摘要：普通国省道沥青路面平整度的好坏直接关系到道路的行车品质，为了规范沥青摊铺机摊铺作业，保证路面平整度指标的稳定，本文以扬州国省道交叉口和养护大修工程实体工程为基础，整理平整度评价指标，分析平整度影响因素，建立摊铺全过程平整度控制技术体系。经过工程实践可知分区使用钢丝绳和平衡梁找平的方式、严格控制摊铺的连续性和混合料的质量可以有效抑制路面的波浪、错台病害，摊铺机平整度控制还要考虑下承层预处理、配套碾压工序。

1沥青路面平整度评价指标与规范要求
沥青路面平整度是评价普通国省道沥青路面服役质量的重要技术指标，目前公路技术标准把3m直尺和国际平整度指数IRI当作检测的载体，用路面行驶质量指数RQI来综合评价。该评价体系可以很好地满足国省道大中修、交叉口改造既有路面改造的需要，指标阈值是根据大量的实体工程检测数据建立起来的，可以反映摊铺缺陷经过碾压以及通车荷载的放大之后路面真实的状况，规范划定的指标界限是评判摊铺机施工平整度控制效果的客观标准，可以用来分析摊铺机作业变量和路面行驶品质之间的关系[1]。
2沥青摊铺机施工平整度主要影响因素分析
2.1摊铺机设备本体因素
摊铺机自身的设备状态是造成路面平整度的硬件本源，各种构件的性能衰退会沿着作业链一个接一个地传递，最后体现到沥青面层表面。自动找平传感器漂移或者灵敏度不在合理的范围之内，那么标高追踪的逻辑就会一直存在误差，铺层就会出现起伏的波浪。熨平板变形磨损、夯锤振捣工况不匹配造成混合料表层压实及塑性不好。行走履带磨损打滑会造成行进速度的变化，螺旋布料机构工作异常会造成幅宽内混合料分布不均。
2.2摊铺前基础与材料因素
摊铺作业开始之前下承层的状况以及混合料性能，都会给摊铺机的成型结果起着前置的限制作用。旧路铣刨后残留的局部高低差以及新旧接缝处隐藏的结构形变都会被找平系统所捕捉并读取，造成铺层实际几何形状产生误差。再生沥青混合料出现温度变化、级配离散的时候，混合料经过熨平板时受到的流动流变特性就会发生变化。由于卸料造成混合料离析后会随着卸料进入摊铺系统，下封层和粘层形成界面情况也会改变铺层底部的受力条件。
4.1实例一：S243与Y019洛家路交叉口精细化提升工程
该项目为2024年扬州市普通国省道交通安全设施精细化提升工程，为一级公路交叉口拓宽改造，新旧路面拼接、圆角异形摊铺、老路病害维修工况，面层为SMA‑13、SUP‑25沥青混合料，半幅分段施工，重型车对施工现场有外在干扰。技术人员做完摊铺机双模式校准之后，下面层用钢丝绳基准，上面层用非接触平衡梁，以试验段圆角断面的松铺系数和摊铺速度为依据进行标定。施工重点在于保证新旧路面接头处的混凝土质量，圆角边角只做局部人工修整，不能大面积的用人工找平。经由检测得知，IRI值达到一级国省道规范的限值要求，摊铺控制措施可以较好的减少异形断面容易出现的错台、波浪病害。
4.2实例二：G345（原S356）邗江段2026年国省道路面养护大中修工程本
项目为2026年扬州市普通国省道路面养护工程G345邗江段，处理单幅7.761km，车道里程14.362km，属于重交通等级一级公路，主要包含主线大修、平交口车辙专项处理，包含主线铣刨重铺及单车道局部修补，路面基层用水稳结合厂拌温拌再生SUP-25、SMA-13面层施工，半幅封闭施工。项目施工中存在着碎片化施工、窄幅单车道摊铺、13处灯控平交口等困难点，技术人员按分工进行试验段标定工作，增加单车道摊铺基准支架的布置密度来降低摊铺机启动、停止次数。完工检测发现有局部残留少量的跳车，说明国省道大修平整度不能单靠摊铺机，还要保证下承层病害的处理质量。
结语：国省道沥青路面平整度控制是多工序配合的系统工作，摊铺机找平模式的选择、摊铺连续性的控制、基面和混合料前置控制一起决定沥青面层成型的质量，交叉口拼宽、半幅保通等特殊情况下施工控制难度又提高了一层。根据实体工程的差异性基准布设、分类型混合料工艺标定可以有效的减少由于错台、波浪引起的平整度缺陷。之后可以对窄幅异形断面下摊铺机自动找平算法进行更加细致的研究。
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