摘要：随着我国高速公路的不断建设，沉降段的路基路面病害问题也愈加严重，成了影响道路长久使用性能的主要因素。本文以沉降段施工技术为研究出发点，从软土地基处理、台背回填、填筑压实控制、路面过渡结构设计、接缝处理等几个方面对沉降段施工技术进行研究，提出根据不同地基情况的不同处置方法以及动态监测的方法，给高速公路沉降段施工质量控制提供技术上的指导。
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近些年来高速公路的建设速度不断加快，线路经过的地形地质情况越来越复杂，软土地基、填挖接合处、桥台衔接等特殊路段也越来越多，沉降段路基路面病害问题成了工程界普遍重视的难题。沉降段施工关键技术处理不妥当，轻者造成路面开裂、桥头跳车，重者使路基失稳，危及行车安全，缩短道路使用寿命。对沉降段施工关键技术做进一步的研究，对提高高速公路整体工程质量，降低高速公路全寿命周期养护成本有现实意义。本文主要针对地基处理、差异沉降控制、路面接缝设计和施工质量检测等几个方面展开研究，主要对软土地基加固、台背回填压实、路面搭板及接缝处理等关键技术进行了研究，建立了包括压实度检测以及沉降观测在内的动态监测体系，希望能为沉降段施工质量控制提供一个完整的、系统的理论依据。
1.1沉降差异的主要成因
高速公路沉降段差异沉降的问题主要是由于地基土的特性与结构衔接方式都存在着不平衡的现象所造成的。软土、湿陷性黄土等地基土一般具有较大的压缩性，在荷载作用下固结时间长，持续产生竖向变形，填方路段沉降量比挖方侧大很多，所以沉降差较大。填挖交界处实际上就是刚度分布不均的薄弱区，填方侧土体在自重和行车荷载叠加的作用下一直被压缩，挖方侧岩土体刚度大，几乎没有产生显著的竖向位移，两者的共同作用下位移协调非常困难[1]。桥台、涵洞等刚性构造物和柔性填土路基之间刚度突变也不能被忽略，构造物自身几乎无沉降，紧邻台背的填土路基随着时间的推移而下沉，接合处的高差随之增大。台背回填区域较狭窄，大型压路机不能进入，边角处压实度低，局部孔隙率偏高，在车辆反复行驶的过程中，由于压缩速度加快而增大差异沉降。



施工阶段的质量检测以及动态控制，对沉降段路基路面最终质量来说是闭环的保证。路基填筑时每层压实度应按检测点间距不大于200m、每断面不少于5个点的频率进行抽检，检测标准严格按照设计文件和表1中各个部位的控制值执行（一般换填段≥93%，台背过渡段≥96%），不合格部分当天标记，当天进行补压，补压后重新检测合格后方可继续填筑，不得将不合格层掩埋于后续填土之下。面层各结构层施工时厚度、平整度要同步检测，厚度用钻芯取样检测，超过设计值5%的必须查明原因，并在相邻区域加大抽检频率；平整度用3m直尺或连续平整度仪检测，不合格的要及时用铣刨机铣刨掉重新铺筑，不得采用薄层贴补的办法来遮盖缺陷。沉降观测必须在路基填筑之前就开始，观测数据用表格形式逐次记录，绘制沉降速率随时间变化的曲线，掌握沉降变化的走向[4]。连续观测数据中沉降速率不断增大时应该停止填筑，查明原因并采取相应措施，必要时可增大预压荷载或者延长预压时间，沉降速率达到稳定的判定值之后，方可卸去预压荷载开始路面施工。整个检测过程要建立完整的记录台账，检测数据与施工工序一一对应，给以后的运行维护提供可以追溯的原始资料。
结束语
沉降段路基路面施工质量的好坏，在很大程度上是由地基处理、填筑控制和过渡结构设置这三个环节是否能够互相配合来决定的。地基加固建立稳定的基础，台背回填和过渡段施工消除刚度突变，路面搭板和接缝处延缓病害的发展，沉降动态监测贯穿始终给决策提供支持。各个部分互相支撑、缺一不可。伴随着检测技术以及新型材料的不断更新，沉降段施工技术还有很大的改进余地，在工程实践当中应该加以深入研究、总结。

